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Recull de premsa local i comarcal

EL NOU CORREDOR MEDITERRANI

la pressia de la majoria del transit de
llarga distancia a I'AP-7, que caldra
veure com I'engolix.

QUI PAGA ARA L'AUTOPISTA Al
marge d'esta incognita sobre el nou
escenari, tampoc no té resposta una
pregunta repetida en els darrers me-
508, Qui pagara a partird'ara el man-
teniment o millora de I'autopista, un
cop revertida la titularitat a 'Estat i
atenent que els experts estimen que
el preu del quildmetre en este tipus
de vies oscila entre els 50.000 i els
G8.000 euros anuals | que Espanya

El 13-G obre la variant
ferroviaria amb doble
via, pero els beneficis
per a ’'Ebre sén
d’entrada molt limitats

té 3.307 quildmetres de carreteres
de peatges la concessio de les quals
té data de caducitat més o menys
propera’?

Hi ha diverses opclons. En el mo-
del absolutament lliure de peatge,
totes les despeses derivades de la
conservacio i explotacio les assumix
I'Estat a través dels comptes publics
i s'afronten per mitja dimpostos. Es
podrien també introduir a mitja ter-
mini tarifes de peatge convencional
menors gue les actuals, sense noves
concessions. Una altra opcid és el
peatge a I'ombra, en gué I'Adminis-
tracio paga a 'empresa concessio-
naria -els diners també surten a (lti-
ma hora dels impostos de la ciutada-
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Barcelona O.M.].

La plataforma Trens Dignes va
aconseguir finalment tenir este di-
jous, just abans del tancament
d'esta edicio, una reunid de treball
(a la imatge) amb la Secretaria de

ilitat del Govern, que segons
els VA transmetre continua nego-
clant amb Renfe | Adif per a fixar els
horaris i freqliéncies dels serveis fe-
rroviaris de qué podran disposar les
Terres de I'Ebre amb I'obertura de
la variant Vandellos-Tarragona. Els
representants de la Secretaria els
van comunicar que encara han de
tenir una reunid definitiva amb els
dos operadors publics estatals
abans que s'acabe l'any. Trens Dig-
nes valora que les exigéncies en
matéria ferroviaria, a diferéncia d'al-
tres ambits, son compartides amb
el Govern, i que l'executiu catala ha-
ja acceptat la plataforma com a in-
terlocutor valid al marge de la Taula
de Mobilitat, organ reglat en quée
fins ara no hi ha pogut participar.

A 23 dies que els trens comen-
cen a circular per l'interior del Camp
de Tarragona, perd, el cas és que
continua sense haver-hi garanties
que hi haura trens semidirectes
d'atta velocitat entre Tortosa i Bar.
celona, passant per |'estacia cen-

Trens Dignes, pendent de la reunio
definitiva Govern-Renfe per a acabar
de fixar els nous serveis per a I'Ebre

tral del Camp a Perafort. Si més no,
sembla que d'entrada no n'hi haura
| caldra esperar “un calendari d'im-
plementacio”, segons ha transmes
el Govern a Trens Dignes. A més a
més, tampoc hi ha garanties gue si
més no els trens de llarga distancia
d'altes prestacions (Talgo o Euro-
med) facen parada a I'Aldea. *NI
natros ni el govern acceptarem
que mentre no arriben nous ser-
veis, es perden els antics”, va aler-
tar la portaveu de Trens Dignes
Montse Castella, que va avangar
que si la nova oferta no satisfa la
plataforma i els usuaris, convoca-
ran mobilitzacions.

Per a acabar-ho d'adobar, l'oferta
de serveis regionals, que depenen

; ETEE

de la Generalitat, també hauria es-
tat fixada d"entrada per Renfe i Adif,
ja que s’han filtrat per xarxes so-
cials uns horaris que el Govern diu
que no avala i en qué mantenen els
10 serveis diaris per sentit entre
Tortosa i Barcelona a I'R16, perd
sSense recuperar ni tan sols els ho-.
raris del 2016, abans de les tres
modificacions que s’han fet des d'a-
leshores per a incorporar els re-
tards -ocasionats per les limitacions
de la via Unica- als horaris oficials.
Segons estos nous horaris no ofi-
clals, a I'R16 “es recuperarien en-
tre 4 | 8 minuts per servei en rela-
cid amb els horaris actuals, quan
n’haviem dit entre 8 i 20 respecte
als del 2016", quantifica Castella. g

nia- en funcio de I'ls que es fa de la
carretera. | una de les opcions meés
probables amb vista al futur és el pe-
atge amb condicions especials o vin-
yeta, en qué s'establirien taxes que
els propietaris dels vehicles haurien
de pagar anualment, més economi-

ques que els peatges que s'han pa-
gat fins ara, pero generalitzades, toti
que es podrien concretar diferents
preus en funcio de I'Us, del tipus de
vehicle, etcétera. Esta s I'opcio per
la qual aposta el Govern de la Gene-
ralitat, perd caldréd un acord entre ad-

ministracions | I'Estat ja ha dit que
estudia un model aplicable arreu. E|
mes calent, a l'aiglera, i la concessio
del tram entre Tarragona i la Jongue-
ra s'acaba l'estiu del 2021,

Laltre gran nou escenari que
s'obre al corredor Mediterrani passa

per les vies del tren, finalment amb
doble via en tot el recorregut entre
Castelld i Tarragona. En tot cas, hau-
ran calgut meés de 21 anys per a es-
borrar definitivament un coll d’ampo-
lla gue ha condicionat molt el server
ferroviari en la relacio entre les Te
mes de I'Ebre i Tarragona o Barcelo-
na. En tot cas, aqui les incognites
s0n encara més substancials, ja que
se situen en el nombre i la qualitat
de les freqléncies i els serveis. L'eli-
minacio de la via (inica s'entreveia
com un punt d'inflexio historic, perd
a pocs dies de 'entrada en funcio-
nament de la variant Vandellos Tarra-
gona (concretament el 13 de gener)
es desconeix exactament quina sera
I'oferta de serveis [llegiu comple-
ment en esta mateixa paginal. Axo
si, d'entrada es desmantellara la via
de la costa entre I'Hospitalet | Tarra-
gona, malgrat que les plataformes de
transport public del Camp de Tarrago-
na s'hi oposen, i aixd fara per exem-
ple gue no es podra viatjar des de
cap estacio ebrenca a Cambrils ciutat
'estacio de la nova variant és a la
periféria-, Salou o Port Aventura, des-
tinacions turistiques per excekeéncia.
També es tanca la porta, si s'acaba
traient la via de la costa, a un hipoté-
tic servei de radalia entre Tarragona i
Tortosa.

Un altre handicap important és
que el regenerat corredor continuara
funcionant en ample ibéric, fins que
se n'installe dinternacional en els
propers anys. Aixo fara que els trens
d'alta velocitat que no entren per
Tarragona ciutat i vagen a buscar la
linia d"alta velocitat (en ample inter-
nacional) a I'estacid del Camp de
Tarragona, primer s'hauran d"aturar
a la Boella per a canviar d'eixos.
Hauran de ser doncs vehicles com-
patibles amb els dos amples de via.
Aixg-afectaria els semidirectes d'al-
tes prestacions a Barcelona que el
Govern de la Generalitat hauria ne-
gociat amb Renfe fa un any i mig,
perd que ara no estan en absolut
garantits. g
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