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Recull de premsa local i comarcal
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Dias desde que el Govern pidié formalmente a Fomento el
tercer carril tras unareunién con Ferrmed, Santi VilapediaaFomento
‘unatransiciénaudaz que permitala coexistenciade los dos anchos’.
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Contratos de obras que habfaadjudicado Adif referentesa
actuaciones en este tramo se suspendieron en los tiitimos meses. Se
atribuyd alhecho de que se estaba estudiando mantener elanchoibérico.
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Abrilde 2009 ;
= Seanalizara el AVE Castell6-
Tarragona. Magdalena Alvarez li-
citael estudio para poder cons-
truir unanuevadoble lineade AVE |
paralelaalasvias que se estaban
desdoblando.

Agostode 2010

a Freno al proyecto. Empiezan
losrecortesenobraptblica.La .
empresaque habfaempezadolas
obrasenlaEstacién Centralsere-
tiraylostrabajos de electrifica-
cién seralentizan.

Proyecto de Corredor del Mediterrani segin Fomento
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B Tramos que solo seran de
ancho internacional
(actualmente deancho ibérico)

== Tramos con tercer carril

| Tramo
" Tarragona- Castellé
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Enero de 2011 ]
u El Corredor se examinaen Eu- |
. ropa.Quedaincluidoenlared Tran-
| seuropeade TransportedelaComi- |
sién Europea. Se intensifican los .
| actos desde Catalunya a Valencia

paraexigir elanchointernacional. -
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Via garbull

"ampladadelaviadelaxar-
l_ xa ferroviarig espanyola
haestathistoricamentun
embolic. En'un principi es va
adoptar una mida superior, de-
nominada de ‘sis peus caste-
llans’, perquéleslocomotores
tinguessin més estabilitat en
lacomplexa orografiaespanyo-
la. (Al’escolasempreensrepe-
tien que Espanya és el tercer
-pais més muntanyés d’Euro-
‘pa). Ningu va preveure que
aquestadecisiéfrenariael des-
envolupament economic del
pais. Valadir que el primer que
vaintentar ordenaraquestare-
mora va ser Alfons XIII, perod
les companyies ferroviaries s’hi
vanoposar perestalviarinver-
sions. Més coronada va ser la
decisié del’any 1955 de reduir
quatre mil-limetres’amplada
delesvies. Llavorsvam tenira
lavegadaeldenominat ‘ample
iberic antic’ i el conegut com
‘ample RENFE’. Perque noaflui-
xilembullinventemaraelter-
cer fil i fem via nova amb am-
ple iberic. El resultat final és
quelesnostresviesdetrenson
unes xanxes marranxes.

i Juliode 2012
mLaapuestapor el tercer ca-
rril. Laministra Pastor desde Ta-
rragonaasegura que en 2015 el
tercercarril llegarda Tarragona. |
HastaValenciaelanchoserd en
UIC.

EIPSC exige

i Febrero2013
. mPresién. Desde Pefiiscola, Ma-

nuel Nifioreconoce queelancho

. UlCeselfuturoapesardeque

crecen las presiones desde el

| sector empresarial para mante-

ner elmixto.

respuestas

técnicas ‘urgentes’

mElgrupodel PSCentrabaayer
mismo unabateriade pregun-
tasurgentes, dirigidas ala mi-
nistrade Fomento, Ana Pastor,
enrelacién alas intenciones
del Gobierno sobre este tramo.
Elreusense Francesc Valles ex-
plicaba que «queremos cono-
cer sihay dudas sobre lavolun-
tad real del ministerio de in-
corporar el ancho europeo al
Corredor del Mediterrani, pe-
ro también queremos que nos
resuelvanlacompatibilidad de
las traviesas que se han insta-
ladoylos plazossobrela entra-
daenfuncionamiento. Sondu-
das que tienen que resolverse
cuanto antes».

" Francesc Valles pedia que se
acabe con la «incertidumbre»
alrededor de este tramoyaque
una de las cuestiones que le
preocupa es conocer de ante-
mano «si los trenes con el an-
choibéricopodran circularpor
la nueva linea antes de que fi-
nalmente seinstale este tercer
carril o no, ya que la cosa cam-
biamucho». Ademés el diputa-
do socialista exige conocer si
estd contemplado el proyecto
queel anterior Ejecutivohabia

- previstoyque contemplabacua-

driplicar las vias (dos con an-
cho ibéricoy otras dos con el
internacional).

«Nos faltainformaciénreal
sobre la situacion. Primero de
cardcter técnico y después ya
valoraremoslavoluntad politi-
ca»,decia Valles.

Por suparte,el presidente de
la Cepta, Antonio Belmonte de-
ciaenuncomunicadoque «quie-
ropensar que ladecisiéondeins-
talarenunainfraestructura,que
tanto puedeadaptarsealancho
europeo como al ibérico, y que

‘Falta informacion
real sobre la
situacion, primero
de caracter técnico
ydespués de

cardcter politico’

Francesc Vailés
Diputadodel PSC

lohan dejadoenestatltimapo-
sicién es porque quieren apro-
vechar este tramo hasta que el
Corredor del Mediterrani noes-
téactivoynoesconde otrasin-
tenciones. Belmonte se pregun-
taba también por el coste que
tendralareconversiéndel con-
juntodelaestructuradeancho
ibéricoaeuropeo.
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