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Simbols. La roda té vuit bracos que sim

bolitzen la regeneracié i la renovacio

coneguda per la Creu de les Vuit Beatituds, representada al lateral de la
magnifica portalada romanica de 'església arxiprestal de Gandesa

ues. La seva invencié va
ser un descobriment transcenden-
tal i resultat de llargues observa-
cions de moltes generacions que
adquirien consciéncia per cons-
truir nous instruments. Segura-
ment la primera roda van ser la
dels alfarers quan van trobar la
manera d'impulsar-la mecanica-
ment invertint un temps inferior
per emmotllurar el recipient.de
fang i perfeccionar-ne la forma.
La primera roda coneguda es
va trobar a Mesopotamia el
3200 aC La seva invenci6 es va
anar perfeccionant, aplicant-la so-
bre el trineu que era el mitja de
transport més antic que avancava
per la forca de ’'home o d’un ani-
mal. En posar-hi la roda amb un
eix central es mogué amb menys
esfor¢ i més capacitat de carrega.
Sembla que I'any 2000 aC el tri-
neu es va convertir en carro de
dues o quatre rodes. I en domes-
ticar el cavall, ja serviria de trans-
port habitual.

I mén actual fa servir 1a roda
Eflada dia per multitud de tas-

Els celtes

Durant els temps protohistorics,
el poble celta protagonitza I'ad-
miracié i el culte divi per la roda.
La rotaci6 exercia auguris drui-
dics i era simbol de progrés i de
radiaci6 solar. Dona pas al pen-
tagrama com a simbol dels pita-
gorics, usat com emblema per
'Orde del Temple i posteriorment
per I'Orde de 'Hospital.

La roda té vuit bragos que sim-
bolitzen la regeneracié i la reno-
vacié coneguda per la Creu de
les Vuit Beatituds, representada
al lateral de la magnifica porta-
lada romanica de 'església arxi-
prestal de Gandesa, amb altres
simbols escultorics, del bé i del
mal catars —el colom i el pore- i
els reis maies, expressat per les ri-
queses que posseien, i, de gran
significat historic per ser esculpits
tres-cents anys abans de la con-
questa d’America pel regne de
Castella.

Van ser els romans els grans in-
troductors dels carruatges en la
seva vida ordinaria. Pero calia dis-
posar de camins adequats per fer-
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La Creu de les Vuit Beatituds, a I'església de Gandesa. roro: joanreviLLas

los circular. Als deserts mesopo-
tamics podien emprar-los per ser
superficies més o menys planes.
A les zones accidentades orogra-
ficament ja no disposaven de la
mateixa facilitat per fer funcio-
nar els carros. Necessitaven cons-
truir unes calcades per fer-los ro-
dar. I el gran desenvolupament
de Roma es degué a la construc-
cié de vies de diferents categori-
es i amplituds. I gracies a aques-
tes construccions que arribaven a
totes les poblacions del seu impe-
ri, el seu poder va ser immens i
durador.

Via Edetaria

Tant és aixi que durant I'¢poca
romana, de Gandesa a Tortosa,
per la via Edetaria, que era de
tercer ordre, s’hi arribava en tres

hores. Perd quan els visigots
s’apoderaren del nostre territori,
les vies s'anaren deteriorant, i per
recorrer el mateix tram es neces-
sitaven 9 hores. De Gandesa al
Pinell i de les Armes del Rei de
Prat de Comte a Xerta no s’hi po-
dia rodar. Aquest cam{ s’havia de
cobrir amb cavalleries, a peu o a
cavall.

Va ser a partir del 1860 quan
van comencar a obrir carreteres
a la nostra zona. Per0 el tram de
Gandesa a Xerta, pels molts bar-
rancs existents, les pluges destru-
ien el paviment i hagueren de
passar 50 anys, ja fins al 1915,
quan els carros, i ja coincidint
amb l'aparici6 dels vehicles mo-
toritzats ja hi podien transitar
amb relativa facilitat. Existeixen
documents de principis del se-

gle XX que per les pluges del mo-
ment, es destruien els vials i els
viatges tardaven 9 hores, entre
Tortosa i Gandesa. Molts carros
carregats de vi bolcaven entre els
termes del Pinell i de Prat, caient
als precipicis.

Segle XiX

Els carros agricoles a la Terra Al-
ta s'introduiren a partir del 1876,
quan la fil-loxera a Franca va ser
pujar el vi a preus altissims. Els
grans propietaris plantaren vi-
nyes a les bancalades, abans totes
ells sembrades de blat, i necessi-
taren els carros per transpoctar
els raims veremats. Anteriorment
es portaven de la finca al celler
amb coves de vimet que tenien
dues anses i carregaven entre 70
i 90 quilos de raims, habilitats un
a cada costat del llom de I’ani-
mal. Amb els carros ja se’n podi-
en carregar més de 700 quilos,
sobre un tauler de fusta o apro-
fitant les bosses amb una borras-
sa. Amb el seu us diari s’anaren
eixamplant els corriols, passant
a ser camins on quedaven mar-
cades les roderes d’uns tres cen-
timetres de fondaria. Passats els
anys tots els pagesos ja disposa-
ren del carro i 'animal per tre-
ballar la terra.

D'escala

El carro agricola se’l coneixia per
carro d’escala. Altres tenien uti-
litats diferents com, el carro de
torn, que servia per transportar
bocois de vi o també les tartanes
que els propietaris importants
se’n servien per fer-se portar a les
finques a vigilar els jornalers. El
d’escala, el més comui, tenia du-
es vares o bragos per deixar-lo
horitzontal quan no treballava i
baranes laterals per subjectar el
transport. Tot ell s'aguantava so-
bre el fusillo i dues grans rodes,
protegides per un cércol, dit aro de
ferro. Tenia incorporat el fre que
accionava els soquets i empe-
nyer-lo damunt l'aro, paralitzava
el moviment del vehicle.

Els carros van anar evolucio-
nant. Els primers eren de rodes
massisses de fusta, posteriorment
van posar rodes de raigs i 'aro de

ferro i pels anys 1970 es van pro-
hibir circular per les carreteres
les rodes metal-liques i es van
canviar per pneumatics. Poc a
poc, els pagesos canviaren el car-
ro i 'animal pel tractor i ara ja
només el pastor Demetrio 'usa a
la Terra Alta.

A Gandesa el darrer fabricant de
carros va ser Miquel Palau Ser-
res. Ara té 77 anys. El seu pare
també exercia el mateix ofici, Mi-
quel Palau Manya, que havia
apres del seu antecessor, Miquel
Palau Tort. M’explica que el seu
pare va comprar una serra meca-
nica, una polidora i un torn. El
seu avi treballava de forma arte-
sanal i a poc a poc van anar ad-
quirint maquinaria i ja construi-
en els carros mecanicament. Uni-
cament les rodes les portaven a

Alacapitaldela Terra
Alta el darrer fabricant
de carros va ser Miquel
Palau Manya. Ara té77
anys. Ell va aprendre
aquest ofici del seu
antecessor, Miquel
Palau Tort

peces de Girona; eren de fusta de
faig, ja que als nostres boscos
aquest arbre no n’existeix i les
muntaven al taller.

Jo encara vaig coneixer carre-
ters que feien el transport de mer-
caderies i viatgers que posterior-
ment van adquirir un camié o al-
gun cotxe per fer-hi el transport.
Un d’ells, Miquel Puey, de casa
Cota. El seu pare i el seu avi por-
taven el notari de poble en poble
a signar les escriptures. El seu
fill, i bon amic meu, va comprar
un cami6 i en va arribar a tenir
tres; feia el transport de la fabri-
ca de Flix arreu d’Espanya. De la
roda, vam passar al carro i ara,
hem arribat al mén que tot fun-
ciona sobre rodes: camions, trens
iavions.
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