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Generar un registro integrado de las incidencias
Algunas de las medidas propuestas son revisar las nor-
mativas o crear un registro integrado entre administra-
ciones de las incidencias climaticas en movilidad.

Un escenario que abarca la primera mitad de siglo
El estudio toma el periodo de referencia 1971-2000 y

proyecta un escenario 2021-2050 para establecer don-
de estan los riesgos potenciales en infraestructuras.

Una seleccién de los tramos afectados . ...

Elmapa recoge solo una parte de los abundantes tramos =m
de infraestructuras en la provincia vulnerables al cambio
climatico. La relacion esté extraida de los anexos de la do-
cumentacién técnica del informe elaborado por la Oficina
Catalana del Canvi Climatic. Los puntos rojos engloban las. .
zonas mas relevantes o mas representativas por niveles de
trafico. Etimpacto de las incidencias es muy diverso.
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Inundaciones en puntos

de mucho trafico

Tramos de la N-340 o de la AP-7
sufren un riesgo de inundabilidad
que se prolonga a buena parte de
la fachada litoral. Influye también la
interseccién con una red fluvial de-
ficiente que genera problemas.

El informe sefiala que «otras afec-
taciones importantes se sitiian en
la costa». Agrega que desde «el
Emporda hasta el Baix Camp y el
Delta de ’Ebre existe riesgo por
inundabilidad y la subida del ni-
vel del mar amenaza carreteras lo-
cales como la T-340 en el Delta»,
' en el oeste del nticleo de Deltebre.
El andlisis agrega que «en la red
ferroviaria el riesgo mds elevado
estd en la R1 de Cercanias».
Todo ello es mds preocupante
si se tiene en cuenta que una
s buena parte de estas conexiones,
« ntanto carreteras como vias de
|Deltren, tienen usos y traficos muy
’F“’ﬁltensos. El trabajo repasa algu-
nas de las incidencias climatol6-
gicas padecidas en los tltimos
afios, como el temporal Gloria o
los aguaceros que afectaron gra-
vemente a la Conca de Barbera;
episodios cada vez mds extremos
y mds habituales. «El nimero
anual de temporales de mar ca-
si se ha duplicado a lo largo de
los ultimos 50 afios», indica el
informe. Las olas de calor son
también cada vez mds recurren-
tes y constituyen «una amenaza
para el confort del transporte pd-
blico», igual que los incendios.
La Ribera d’Ebre es uno de los
territorios mds vulnerables.

La situaci6n se agravard en los
préximos afios. En esta primera
mitad de siglo XXI habrd aumen-
tos cercanos al 3°C que serdn ma-
yores en las zonas de interior y un
incremento de las noches tropica-
les y de los dias térridos. El inte-
rior ebrense aparece como una de
las 4dreas mds agraviadas, pero
también otras comarcas como
Baix Camp, Montsia y Baix Ebre.

mas

Si hay algun lugar amenazado
por estas casuisticas es el Delta,
un drea muy sensible a la subi-
da del nivel del mar. En ese es-
pacio, «sucesos extremos que an-
tes ocurrian cada 100 afios se-
ran ahora mas comunes».

En 2050 pasarédn cada 15 y en
2100 solo cada cinco: «Aconte-
cimientos frecuentes y menos
extremos causaran el mismo ti-
po de inundaciones que otros
menos frecuentes y severos».

Todo ello es susceptible de im-
pactar en la movilidad y la logis-
tica y; en consecuencia, en la eco-
nomia, a nivel de pérdidas de ho-
ras laborales y lectivas, incremento
de costes laborales, gasto energé-
tico en climatizacién, necesidades
de mantenimiento o afectacién en
las cadenas de suministro.
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30%

® Alrededor del 30% de lared
viaria y ferroviaria esta ex-
puesto a temperaturas maxi-
mas diarias superiores a
350°C, disparando los riesgos.

® En el Delta, los eventos ca-
tastréficos que antes ocurrian
cada 100 afos, en 2050 pasa-
ran cada 15y en 2100 cada
cinco, segun el informe.

® Una temperatura superior a
30°Cy las oscilaciones brus-
cas pueden deformar railes o

catenarias y provocar descarri-
lamientos o parar el servicio.

Esta misma semana, la conse-
llera de Acci6 Climatica, Teresa
Jorda, lanzaba una advertencia
muy gréfica en su discurso du-
rante las Jornadas Ambientales
celebradas en la Universitat de
Barcelona: «Es muy posible que
dentro de pocos afios tengamos
refugiados climaticos en nuestro
pais, y no serd gente de otros
paises, serdn catalanes. Cuando
pienso en esto me viene a la
mente el Delta de 'Ebre».

Jorda reivindicaba también
que «es importante que desde la
administracién seamos valientes
a la hora de afrontar la vulnera-
bilidad social y territorial a las
que nos exponemos».

Afluencia e inundabilidad
El Departament constata que los
efectos del cambio climatico ya
estdn afectando a Catalunya en
multiples niveles, entre ellos «en
un sector estratégico como es el
de la movilidad». El andlisis sos-
tiene que los «riesgos relativos a
inundabilidad muestran nume-
rosos tramos de flujo preferente
en el litoral y prelitoral» y un fac-
tor afiadido: «La interseccién con
la red fluvial muestra una especial
concentracién en casi toda la fa-
chada litoral». Se trata, ademas,
de la red fluvial de menor enti-
dad, «por eso precisamente con
mads potencial de generar proble-
mas en caso de incremento de
pregipitaciones sobre infraestruc-
turas de drenaje con dimensio-
namiento modesto».

La némina de vias vulnera-
bles en un sentido u otro es
vasta, y va mds alld del territo-

rio ebrense: la carretera de Gra-
tallops o la de Margalef (Prio-
rat), la del Coll de Fatxes, entre
la Ribera d’Ebre y Baix Camp,
o la de Colldejou también figu-
ran en el amplio listado de la
Generalitat. También hay vias
mucho mds importantes y con
mayor afluencia de trafico, como
la AP-7, la A-7, 1a N-340 o la N-
420 que se encuentran englo-
badas en esa categoria.

A su vez, hay infraestructura
ferroviaria sefialada. La via re-
gional La Plana Picamoixons-
Reus, el tramo de Tarragona a
Sant Viceng de Calders, el de
Valéncia Nord (desde Vandellos)
hasta Tarragona o varios tramos
de mercancias, como la linea
Reus-Constanti forman parte de
esta cartografia en la diana.

Ademéds del diagnéstico, el in-
forme plantea estrategias de ac-
tuaci6n, unas medidas de adap-
tacién que el sector de las in-
fraestructuras debe incorporar
en su planificacién sectorial, tal co-
mo ha previsto la Llei de canvi
climatic. Estas soluciones son
técnicas y bien definidas. Mejo-
rar la capacidad de drenaje, de
gestién de las inundaciones por
parte de las instalaciones subte-
rrdneas, cubrir mejor las infraes-
tructuras costeras, reforzar la ro-
bustez del suministro eléctrico y
de los taludes o mejorar la pro-
teccién solar en instalaciones al ai-
re libre son solo algunas pro-
puestas. Se plantea reforzar la
prevencién de incendios y la
cooordinacién entre los organis- -
mos implicados para hacer fren-
te a los riesgos climaticos.
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