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Recull de premsa local i comarcal

Els transports a PEbre: llums i ombres de
'evolucid de la mobilitat en un territori estratégic

El Museu de les Terres de I'Ebre mostra I'evoluci6 dels mitjans de transport de principi del segle XX, fins al 20 de juny

Amposta Roser Regolf
A principis del segle XX, Europa viu
un periode de canvis a contra rellot-
ge. La revolucio industrial va posar so-
bre la taula un seguit de necessitats
que fan néixer noves formes de co-
municacio entre zones geografiques,
aixi com la construcci6 d'infraestruc-
tures que van canviar I'economia d’a-
rreu del pais, pero sobretot de les Te-
rres de I'Ebre. Es durant estos anys
que arriben al sud de Catalunya vehi-
cles com les bicicletes, els cotxes i els
autobusos. El director del Museu de
les Terres de I'Ebre, Alex Farnés, re-
blava que “a diferéncia d’altres as-
pectes, amb els vehicles no anem
tard a les Terres de I'Ebre”, un fet
que es pot veure clarament a la mos-
tra La revolucio dels transports a
I’Amposta de principis de segle XX, al
Museu d’Amposta fins al 20 de juny.

Abans de tot aixo, cap a 1857, els
ulls del pais estaven posats sobre
una iniciativa que havia de ser I'estre-
lla del moment: el pla de navegabilitat
de I'Ebre. Un projecte amb el qual es
volia canalitzar el riu i que va acabar
fracassant, ja que I'Ebre, amb fortes
riuades i estiatges, no era un mitja de
transport regular. Tot i els mdltiples
projectes per a convertir-lo en un riu
navegable, que no es van abandonar
fins als anys 30, la realitat geografica
es va acabar imposant pér a deixar
pas al ferrocarril. A la zona, pero, totes
les infraestructures eren “de les més
dolentes del litoral mediterrani”, co-
sa que canvia gracies al fet que I'Ebre
€s un punt geoestratégic. “Quan fan
el projecte de navegabilitat és per a
anar fins a Saragossa, no per a Am-
posta ni Tortosa. Amb el ferrocarril
passa el mateix, i aixo, durant anys,
ens ha fet créixer”, sentenciava el di-
rector del Museu.

El ferrocarril va ser un dels punts
clau en la revoluci6 dels transports a
les Terres de I'Ebre. Lany 1865
s'inauguraven els trams Benicassim-
Ulldecona i Tarragona-'Aldea. Llavors,
els més de 360 quilometres de Bar-
celona a Valéncia es recorrien en 13
hores i, el tram que faltava, d’Ulldeco-
na a I'Aldea, depenia de com es
creuava I'Ebre. Pel que fa al transport
de mercaderies, a finals del segle XIX
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Imatge de I'exposicio que es pot visitar al Museu de les Terres de I'Ebre d’Amposta. | a sota una de les fotografies que

es pot vere a la mostra.

des de les Terres de I'Ebre s'exporten
arreu d’Europa productes vinculats al
sector primari. No es carregaven
trens sencers, pero si vagons, i aixo
suposa un canvi radical en I'econo-
mia de la zona, perqué abans este
procés es feia pel mar carregant els
vaixells amb petites barquetes que
sortien de la badia dels Alfacs o de
les Cases d’Alcanar. “Esta nova for-
ma de transport de mercaderies fa
que es comencen a plantar més ta-
rongerars, presseguers i altres frui-
ters als llocs on abans hi havia
horts, garrofers, blat o canem”, deia
Farnds. Amb I'arros passa el mateix,
durant la Primera Guerra Mundial hi
ha un problema d’abastament arreu
d’Europa i, com els preus es dispa-
ren, aqui en produixen més per a ex-
portar-lo, cosa que poden fer gracies
al ferrocarril.

Ara bé, llavors tampoc-es conside-
rava les estacions d’Amposta o Tor-
tosa com a principals, per la qual co-
sa el servei era deficient i els comer-
ciants d'ambdues ciutats van estar
décades queixant-se. A Amposta,
per exemple, els carros havien de
fer llargues cues per a carregar els
sacs només en grups de 25. Tot i
que I'exposicio preveu que el 1925
fan alguna millora, al 27 la premsa
apunta que els comerciants seguien
reclamant I'arranjament de I'estacio
de carrega perqueé se’ls banyaven

els productes quan plovia.

DEL CARRO A LAUTOMOBIL Al
segle XIX la majoria de persones viat-
Jjaven, com a molt lluny, dintre de la
seua comarca, cosa que canvia amb
I"arribada dels nous vehicles. Durant
la primera meitat del segle XX la ma-
joria de jornalers del Delta ja anaven
a treballar amb bicicleta. Els més
rics, en canvi, es podien permetre un
cotxe, pero les motos no es van po-
pularitzar fins després de la Guerra
Civil. El director del Museu deia que
“és un detall que posa en evidéncia
que a les Terres de I'Ebre no hi ha-
via classe mitjana”. Perqué de fami-
lies adinerades si que n’hi havia, fins
al punt que el primer cotxe matricu-
lat a la provincia era el de Salvador
Brunet Sala, el tortosi que va fer ai-

xecar I'edifici neobarroc que actual-
ment ocupa la Cambra de Comerg
de Tortosa; aixi com el primer avio de
Tarragona a principis de segle era de
Pedro Carvallo, de la coneguda fami-
lia d’Amposta.

La gent normal, pero, sera amb I'a-
rribada del tren i I'autobds que co-
mencara a viatjar. El mateix any que
I'démnibus comenca a circular de ma-
nera regular per Barcelona ja apareix
la noticia d’'una diligéncia de motor
entre Alcala de Xivert i Amposta. Pel
que fa a les carreteres, en inaugurar
el nou segle només es disposava
d’un entramat de camins deficient,
per aixo s'aposta per modernitzar la
xarxa viaria mitjancant projectes que
es van dilatant fins a finals dels anys
20. “La geografia de les Terres de
I'Ebre i la falta de consens han fet

que, tot i que estem molt ben si-
tuats i tenim les infraestructures,
no es progressa”, explicava Farnos.

Entre estos projectes amb proble-
mes que es poden veure a I'exposicio
destaca la carretera Barcelona-Valén-
cia. La via, que ja funcionava des de
principis del XIX com a pas de diligen-
cies, que feien un cami de dos dies
parant a la fonda d’Amposta, torna a
protagonitzar una disputa entre les
capitals del Montsia i el Baix Ebre. “El
que es fa amb tot aixo és retardar el
que era natural, que és que el trans-
port és més eficac si va per la linia
curta”, esmentava Farnés. Aixo pas-
sa també amb el cas del ferrocarril,
on es repetixen una seérie de fets per
a intentar modificar els tracos de re-
corregut segons els interessos poli-
tics i economics de I'época.

Un altre cas és el de la carretera
d’Amposta a Tortosa. La carretera
que ocupa l'actual C-12, de nou qui-
I1dmetres, va tardar 57 anys a acabar-
se. Falta de recursos, problemes per-
queé una part era cofinancada pels
ajuntaments, riuades o un accident
mortal de I'enginyer primer van ser
només alguns dels entrebancs que
van anar sorgint al llarg dels anys.
Una altra de les carreteres impor-
tants del moment, alhora que la més
perillosa, era la del Perello. La prem-
sa l'anomenava “la carretera del mie-
do”, perqueé si antigament era on els
bandolers assaltaven les diligéncies,
més endavant va ser un punt negre
d'accidents.

Estes carreteres i els projectes de
reforma d’altres que es van quedar
pel cami, fins als primers carros, mo-
tos o bicicletes son alguns dels ele-
ments que es poden veure a I'exposi-
ci6 del Museu de les Terres de I'Ebre.
Una mostra que no només convida a
analitzar el passat, sind també a re-
flexionar sobre quina és la mobilitat
del futur'que volem. En cent anys, I
Us dels vehicles motoritzats ha cres-
cuta paéses de gegant. Ara bé, en un
moment en qué el punt de mira esta
posat cap a una mobilitat més soste-
nible, la mitjana de vehicles per habi-
tant a les Terres de I'Ebre ja supera
I'europea. Si este mateix fet el 1920
hagués sigut un senyal de progrés,
qué significa en un context com I'ac-
tual'on hauriem de prioritzar I'Gs dels
transports publics? g
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